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Yleista sahkoautojen latauksesta

® KEMPOWER Lataustavat/standardit

Vaihtovirta (AC) Lataus Tasavirta (DC) Lataus

Schuko Typel/2 CCS (Eurooppa & Amerikka) CHAdeMO (Japani) GB/T (Kiina)

&
* Tyypillinen ylaraja 22 kW * Eniten yleistymassa oleva + Japanilainen latausstandardi + Kiinalainen latausstandardi
Type1/2 latauspisteissa pikalataustapa
(todellisuudessa 3,7-11 kW) * Nissan, Mitsubishi  Eniten kaytetty, koska Kiinassa
« BMW, VW, GM, Daimler, Opel enemman sahkdajoneuvoja kuin
» AC latauksessa varsinainen jne. * Yha kaytossa Euroopassa muussa maailmassa yhteensa.
laturi on auton puolella el johtuen Nissan Leafin
todellinen latausteho ei yleensa * Myos Euroopan markkinoille yleisyydesta » Tana paivana tata lataustapaa ei
maaraydy latauspisteesta vaan myydyt: Hyundai, Kia, Honda ja kohtaa juuri muualla kuin
autosta uudet Teslan mallit * Japanin markkinoilla myos Kiinassa
eurooppalaiset ja Korealaiset
» AC latauksen voi toteuttaa myos | * Yleisin myds hyoty-ajoneuvoilla autot
"normaalista” Schuko pisto- Kiinan ulkopuolella (bussit,
rasiasta auton erikoiskaapelilla, kuorma-autot, jateautot jne.)

mutta talloin teho on viela
pienempi (<3,7 kW)
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Yleista sahkoautojen latauksesta

@ KEMPOWER

AC Hidas lataus vs DC Pikalataus

AC latauspiste: 2 — 22 kW DC laturi: 40+ kW

\

Varsinainen laturi )
AC latauksessa ~  —— | On- ﬂ

Board
Charger

BMS
Battery

& [

<3,7 kW

Maksimi AC Avto | MaksimiDC_|

VW eGolf 3,7 kW VW eGolf 40 kW
Tesla Model 3 11 kw Tesla Model 3 200 kW
Hyundai Kona electric 7 kW Hyundai Kona electric 100 kW
Mitsubishi Outlander PHEV 3,7 kW Mitsubishi Outlander PHEV 20 kW
Audi Etron 11 kW Audi Etron 150 kW
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Yleista sahkoautojen latauksesta

@ KEMPOWER

Kayttajatutkimus

Kempowerilla 10+ sahkdauton “laivasto” sahkdautoilijan arjen ymmartamiseksi
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Yleista sahkoautojen latauksesta

@ KEMPOWER

Taustaa

« Lataus voidaan jakaa kayttajan nakokulmasta ensi- ja toissijaiseen lataukseen

 Ensisijainen lataus:

Tapahtuu yleensa koti- tai tyopaikkalatauksena

* Toissijainen lataus:

Z%igslijai)sta latausta tarvitaan, jos vaadittava ajosuorite ylittda auton kantaman (150-
m

Toissijainen lataustapa voi muodostua paalataustavaksi mikali kotona tai tyopaikalla
ei ole mahdollisuutta lataukseen

Autoa ei ladata yleensa tayteen. Autolla halutaan E'éésté maaranpaahan
(tienvarsilataus) tai auto ladataan asioinnin ohessa (kauppa tai liikuntapaikka).

Tienvarsi-latauksessa ollaan valmiita maksamaan enemman ajan saastosta

Asiointi-latauksen hinta ei voi merkittavasti poiketa kotilatauksen kustannuksista,
koska se on harvoin valttamaténta
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Yleista sahkoautojen latauksesta

@ KEMPOWER

Kempowerin latauskuva

15.4.2020

Keratty ymmarrys henkiléautolatauksen nykytilasta on dokumentoitu Kempowerin
latauskuvaan

Kuvasta puuttuu tietoisesti eraita latausratkaisuja, koska ne johtavat nykyautojen
kanssa teknisiin tai taloudellisiin ongelmiin. Esimerkki tallaisesta on 22 kW AC
latauspiste (markkinoilla ei ole juuri autoja jotka tata voivat hyodyntaa).

Kuvaan on dokumentoitu ymmarryksemme mukaan sopivin lataustapa
yleisimmissa kayttotapauksissa. Sopivuutta tarkasteltaessa on huomioitu tekniset
ja taloudelliset seikat seka asiakkaalle tuotettu lisaarvo.

Kuvassa on huomioitu tilanne erityisesti tayssahkdauton kayttajien kannalta.
Ladattavien hybridien kanssa AC- latauspisteet ovat viela mielekkaita
asiointilatauksena.
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Yleista sahkoautojen latauksesta

eaweower - Sghkoautojen Lataus

Ensisijainen lataustapa Toissijainen lataustapa

Vaihtovirta (AC) latauspiste asavirta (DQ) la
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Erittain hidas lataus | Hidas lataus Nopea lataus Super nopea lataus
Latausteho 32 kW 3, 7kW 11 kW 40 kW 100 kW 150 kW
Tyypillinen pysakdintiaika 10 h 8 h 3h2h 1h 30 min 20 min
Investoinnin koko (EUR) 800 1000 20 000 40 000 60 000
70 kWh akku tyhjasta-tayteen 19 h 6,4 h 1,75 h 40 min 30 min
Sahkoverkkoliitynta 1*16A 1*16A  3*16A 3*63A 3*150A  3*250A
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@ KEMPOWER

Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi
sahkoajoneuvojen latauspisteista ja
latauspistevalmiuksista rakennuksissa

Kommentit sisaltoon

15.4.2020

Lakiehdotus tukee sahkdautoilun lisaantymista, mutta ei yksin riita

Erittain hyva asia lakiehdotuksessa esitettyja on etenkin suuritehoisen eli ns. pikalatauksen esilletuomista.

. :cl'émét%u_léee parhaiten tayssahkdautojen maaran lisaantymista, mika taas tehokkaimmin palvelee liikenteen paastdjen vahentamisen
avoitteita

Esitys huomioi hyvin ensisijaisen latauksen (tyopaikka ja koti) ja my&s osan toissijaisen latauksen tarpeista
(asiointi-lataus)
« Tienvarsilataus jaa esityksen ulkopuolelle

 Esitys jakaa rakennukset asuin—ja muihin rakennuksiin, kun Kempowerin nakemyksen mukaan tydpaikkalataus tarpeiltaan on
rinnastettavissa kotilataukseen

Rakennuksiin asennettavien latauspisteiden tulee olla yhteensopivuuden ja toimintojen osalta samankaltaisia
kuin julkisen latausinfran pisteet.

« Lataukseen tulisi aina kayttaa siihen suunniteltuja pistokkeita sahkoturvallisuuden kannalta (tavallisia pistorasioita ei saisi hyvaksya
tayttamaan esityksen esittamia minimitavoitteita)

* Yhtendinen pistoke varmistaa kaikkien latauspisteiden yhteensopivuuden helpottaen merkittavasti autoilijoiden arkea

Viittaukset putkituksiin kannattaisi kaikissa kohdissa muuttaa yksinomaan maaritelmaksi: “johtotie, johon
voidaan myohemmin asentaa tarvittava kaapelointi sahkdajoneuvojen latauspisteita varten”
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Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi
sahkoajoneuvojen latauspisteista ja
latauspistevalmiuksista rakennuksissa

@ KEMPOWER

Kommentit sisaltoon

 Lataus pistevalmius uusissa asuinrakennuksissa madaltaa kynnysta latauslaitteiden asennukseen oikealla
tavalla, mutta ei tuo yhta suurta velvoitetta lahes yhta tarkealle tyopaikkalataukselle

* Uusissa rakennuksissa sahkdautojen lisaantyessa latauspisteet tulevat mukaan “terveesti” kilpailukeinona, kun kysynta asunnon ostajilta
kasvaa ja valmius lataukseen on jo ennalta tehty

 Suuritehoisen eli ns. DC-pikalatauksen tuominen vaihtoehdoksi ei-asuinrakennuksiin on nakemyksemme
mukaan parhaiten tayssahkdautoilua palveleva kohta esityksessa

- Erityisesti asiointilatauksessa (kaupat, liikuntapaikat jne.) on pikalataus myos kilpailukeino yrityksille, jolla voi erottautua kilpailijoista.
Tama parantaa jatkossa Norjan markkinoiden kaltaista tilannetta missa latauslaiteinvestointeja tehtaisiin myynninedistamistarkoituksessa,

eika sahkdnmyyntiin perustuen.

» DC-pikalatauksen ollessa saatavilla my6s asutuskeskuksissa madaltaa se kynnysta tayssahkdautoiluun myds tilanteessa missa syysta tai
toisesta ensisijainen lataus (koti/tyopaikka) ei ole helposti saatavilla

« Sahkoautoilijan kannalta "yksinaiset” latauspisteet ovat haastavia, kun ne ovat liian usein varattuja. Norjassa latausoperaattorin
tutkimuksen mukaan latauspaikat joissa oli enemman latauspisteitd saivat huomattavasti enemman latauksia. Sdhkoautoilija nakee
todennakoisempana latauspaikan saatavuuden kohtuullisessa ajassa paikoissa joissa on enemman kuin yksi latauspiste.

 Erittain hyva, etta esitys sisaltaa myos olemassa olevat rakennukset ei-asuinrakennusten osalta

« Myoés tassa olisi sahkoisen liikkkumisen lisdamisen tavoitetta tukenut viela vahvemmin ty6paikkojen latauksen jarjestamisen
velvoittaminen, koska tama osaltaan vahentaa painetta kotilataukseen.
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Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi
sahkoajoneuvojen latauspisteista ja
latauspistevalmiuksista rakennuksissa

@ KEMPOWER

Pohdintaa

+ Latauspisteiden asentamisen velvoitteita paremmin on sahkdautoilun tavoitteita tukenut sahkdautoilun
nopeimmin kehittyvissa maissa Norjassa ja Hollannissa autojen hankintaan tai tydsuhdeautoihin tehdyt
verohelpotukset

« Pitaisiko 50 000 € raja olla ylempana sahkdauton hankintatuelle, etta se mahdollistaisi myds ns. perheautojen hankinnan tukemisen

» Tyosuhdeautojen tukemisen kautta markkinoille tulee hyvakuntoisia kaytettyja sahkdautoja kaikkien saataville

* Erityisesti ladattavien hybridien tydpaikkalataaminen on loppunut, kun siita tehtiin verotettava etu.

« Tama ei edista naiden autojen kayttda “sahkdmoodissa” vaan tekee bensiinilla ajamisen kannattavammaksi

- Tayssahkdautoissa 30€ verotusarvo on kohtuullinen, mutta Suomessa huomattavasti yleisempien ladattavien hybridien kohdalla se ei sita
ole. Tama muutos oli taysin painvastainen viesti sahkodautoilijoille Suomen valtion suunnalta, kuin esimerkiksi tama lakiesitys.

* Jos tybnantaja haluaa laskuttaa sahkosta on se vapaa sen tekemaan — kuten tallakin hetkella tilanne on parkkipaikkojen ja
lammityspistokkeiden suhteen

* Latausinfrastruktuurien investointien tukeminen pikalatauksen edistaa erityisesti ilmastopolitiikan
tavoitteiden kannalta parasta vaihtoehtoa eli tayssahkodautoa.

- Pikalatauslaite-investoinnit ovat suuria verrattuna mahdollisiin suoriin tulovirtoihin latauksesta. Erityisesti tienvarsilatauksen tukeminen
olisi suotavaa, etta kuluttajan luottamus sahkdautoiluun parantuisi. Tama tuki on avainasemassa, kun palvelee laajempaa kayttajakuntaa
kuin esimerkiksi kotilataukseen suunnattu tuki.

* Niin Suomessa kuin muuallakin on usein “vaaranlaisia” latauspisteita asennettuina ja tukimuotojen pitaisi myds ohjata paatoksiin jotka
tukevat parhaiten kayttajia. Esimerkiksi ns. peruslatauspisteet ovat lahes hyodyttomia tienvarsilatauksessa
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Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi
sahkoajoneuvojen latauspisteista ja
latauspistevalmiuksista rakennuksissa

@ KEMPOWER

Pohdintaa

 Olisi tarpeen etta puolueeton taho jakaisi luotettavaa tietoa sahkoautoilusta nakyvasti.

* Markkinoilla on paljon disinformaatiota, joita tulee esimerkiksi fossiilisten polttoaineiden yrityksista ja niiden takana on paljon
markkinavoimaa.

» Tata puolueetonta viestintaa pitaa kuitenkin tukea julkiselta taholta. Teollisuuden maksettu viestinta ei toimi, koska se voidaan kokea
aivan vastaavana kuin vaikkapa polttoaineteollisuuden puolelta tulevat karkeat yleistykset ja karjistykset.

» Luotettava puolueeton taho, jolla olisi riittava tuki voisi saada oikeanlaista ja vakuuttavaa medianakyvyytta purkamassa vaaria kasityksia.

» Poiketen tehdyista selvityksista Kempowerin nakemys on se, etta ladattavat hybridit ovat valimuoto, joka
tulee korvautumaan tayssahkodautoilla nopeammin kuin suomalaistutkimukset osoittavat. Tama kehitys nakyy
hyvin selvasti Norjassa.

* Kun kerran on sahkdauton hankkinut ja sita pidempaan kayttanyt ei tyydy enaa vanhoihin ratkaisuihin ilman
pakottavaa syyta.
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KEMPOWER

Defining Charging

www.kempower.com
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