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Suomen Sisavesiliitto tukee hallituksen esitysta
hyvaksya EU komission ehdotus

direktiivin 92/106/EEC intermodaali lilkenteen
kehittdmiseksi EUR-Lex - 52023PC0702 - FI - EUR-
Lex (europa.eu) toteamalla tavalla., lausunto
raportin sivulla 6 pohdintaa syista sivut 3-5

Muutosehdotusten tukitoimet ovat oleellinen osa
intermodaali liikenteen kehittamiseksi. EU
tavoitteisen tukitoiminnan resource.html
(europa.eu) kohdissa 1 ja 2 mainittuihin
Sisavesiliikennetta koskeviin yksityiskohtiin on
tarkemmat kommentit raportin sivuilla 8-11



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM:2023:702:FIN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM:2023:702:FIN
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:72d42e6e-7d8e-11ee-99ba-01aa75ed71a1.0016.02/DOC_2&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:72d42e6e-7d8e-11ee-99ba-01aa75ed71a1.0016.02/DOC_2&format=PDF

. Skenaariot 1ja2

1) Jatketaan Liikenne 12 ja Orpon liikennepoliittisten
tavoitteiden mukaisesti jolloin:

* Intermodaali liikenteen edut jaavat, Suomessa kayttamatta EU
jasenvaltioiden valisessa tavaraliikenteessa sivut 3-5

* Intermodaali liikenne muutoksia nykymalliin ei tapahdu vaan rekka
liikenne volyymit jatkuvat rannikkosatamiin sisdvesilta entiseen tapaan
sivut 3-5 ja 12-16 ja sivu 30

. Rekka ja raideliikenne Volyymit sailyvat entisina eli noin 30 miljoonaa ‘
tonnia /v=400 000 rekka lastia+ 100 000 junavaunua/vuosi jaovat /
poissa intermodaali liikenteessa saavutettavien etujen optimoinnista '

2) Toteutetaan Kymi- Mantyharju kanavointi, ja jatketaan
eduskunnassa hyvaksyttya meriliikenne perusteista
sisavesiliikenteen kehiittamista ,jossa intermodaali
liikkenteen harjoittamista sisavesillla ja lahimeriliikenteessa
EU jasenvaltioiden valisessa tavaraliikenteessa on
rajoitutetut mahdollisuudet toteutua Sivu 29

Sisavedet

* Tarkoittaa hyvin rajoitettua liikennealuetta meriliikenteeseen soveltuvalla
kalustolla . Vaikutus arvioissa mm sita ettd vain alueen syvavayla osuudet
lasketaan kauppamerenkulkuun, siksi sisdvesille soveltuvaa rahtilaiva
liikenteelle mahdollisista vaylastdsta vain osa voidaan ottaa kayttoon.

* Laivaliikenteen vaatimien multimodaali terminaalien rakentamisten ja
kayton ja yllapidon kalleus vahentavat liikenteen mahdollisuuksia ja
edellyttavat valtiolta huomattavia tuki menettelyja .

*  Suurin osa sisavesiliikenteen kehittdmistuki mahdollisuuksista jaa
kayttamatta ,ja on oletettavaa, ettd EU sisdvesioperoijat valtaavat :
Suomen sisavesiliikenne markkinat. 1K k O



JARVI SUOMEN ULKOMAAN
KAUPAN TAVARALIIKENNE

rekka vs laiva .

e Komission saamat suositukset EU
tilintarkastustuomioistuimelta

® VS

e Suomen Sisavesiliiton huomiot Eduskunnan
viestinta ja lilkkennevaliokunnalle sivut 7 ja 8

 Kustannuslaskentaa sivut 3, 21-22

* Suomen hallitus ohjelmassa olevat hidasteet
intermodaali lilkenteen soveltamiseksi
Suomen Sisavesiliikenteeseen sivut 12-16

* Suomen Sisavesiliiton nakemys EU
tavoitteisen liikennestrategian
sisdvesiosuudesta Suomessa. Sivu 17,24 -
29

Takamaa aluest
sisdvess meridakenne ja
lahimerenkulku
vaihtoehtoihin




. Skenaario 3

* Suomituottaa ja aloittaa kdytannon toimet Intermodaali
liikenteen aloittamiseen komission ehdotuksen mukaisiin
kehittamispaatoksiin tarvittavien kotimaan liikenteen vaikutus
arviointien ,hyotylaskentojen ja Naiades lll - sisavesiliikenteen ja
sen 8000 sisdvesien vaylakm hyotykayton mukaan otosta.Jolloin:

* Rakennetaan Jarvi Suomen kolmen vesisto alueen sisavesien TEN
alueellisen saavutettavuuden ja ydinverkko vaatimukset tayttavat

EUROOPAN TILINTARKASTUSTUOMIOISTUIN / report liikenneyhteydet intermodaali liikenteen maksimaaliselle kaytolle,-
tarkoittaa ettd Suomella

Mahdollisuus Intermodaali Liikenne optimoinnin tuottamiin

E rityi S ke rto m u S 08/2 023 : maksimaalisiin hyétyihin Jarvi Suomen alueella

* Suomen vientija tuonti kuljetusten halpuuttaminen —jopa viides
osaan nykykustannuksista

I nte rm Od a a I i n e n tava ra | i i ke n n e: Jarvi ja erityisesti Ita Suomen alueellisen kehittdmisen,

puolustuksen ja huoltovarnuuden esteena ollut rannikko
.s . . alueiden takamaa aseman poistuminen, kun rekka liikenteen ja
Tava ra I l I ke ntee n po I Sta m Isee n kalliiden rannikkosatama toiminto palvelujen ostamisen sijaan
laivaliikenteen tarvitsemat palvelut tuotetaan Jarvi Suomen
omissa kunnissa ja kaupungeissa. Vaikutus useita satoja

tieliikenteesta on EU:ssa viela pitka miljoonia .

Suomen liikenteen ulkoisten kokonais kustannusten noin 7

miljardia / v raskaan tavaraliikenteen osuus on minimissaan 40%
m atka sen EU tavoite 2050 - puolittaminen on mahdollista ainoastaan

laivaliikenteen mukaan otosta skenaarion kolme vaihtoehdolla.

Vaikutus 1-2 miljardin vuosittainen ulkoisten kustannusten
R 1 i ' R pieneneminen

-Ultra keveiden sisavesien kontti ja bulk liikenteeseen

suunniteltujen mallisuojattujen EU intermodaali tukimenettelyt

mahdollistavat uudenmallisten jaissa kulkevien ultra keveiden

‘ Aluepolitiikka ja koheesio ’ ' Sisavesilaivojen rakentamisen ja niiden edelleen kehittamisen
' Suomessa . Vaikutus min satoja miljoonia vuodessa

27/03/2023 { Energia, ymparisto ja ilmastotoimet ’ ‘ Litkenne ja litkkuvuus
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