Vastaus kirjalliseen kysymykseen KKV 686/2022 vp

Vastaus kirjalliseen kysymykseen sahkokayttoisten autojen kayttovoi-
maverotuksen kohtuullistamisesta ja kayttovoimaveron poistamisesta
diesel- ja kaasuautoilta

Eduskunnan puhemiehelle

Eduskunnan tydjarjestyksen 27 §:ss& mainitussa tarkoituksessa Te, Arvoisa puhemies, olette toi-
mittanut asianomaisen ministerin vastattavaksi kansanedustaja Arja Juvosen /ps néin kuuluvan
kirjallisen kysymyksen KK 686/2022 vp:

Mihin toimenpiteisiin hallitus aikoo ryhtya séhkokayttoisten autojen kayttovoimaverotuk-
sen kohtuullistamiseksi ja k&yttvoimaveron poistamiseksi diesel- ja kaasuautoilta?

Vastauksena kysymykseen esitan seuraavaa:

Suomessa polttoaineita verotetaan ymparistdperusteisen, objektiivisen ja tekniikkaneutraalin
energiaveromallin pohjalta, jossa kunkin polttoainekomponentin vero maaraytyy sen energiasi-
séllon ja elinkaarenaikaisten hiilidioksidipaédstdjen mukaan. Erdistd energiatuotteista kannetaan
kuitenkin alempaa veroa kuin energiaveromalli edellyttdisi. Henkildautojen kéyttdvoimavero on
muilta kuin bensiinikayttoisilta henkildautoilta kannettava vero, jonka tarkoituksena on tasata die-
selin, sahkon ja kaasun alempaa energiaverorasitusta bensiinin verorasitukseen nahden keskimaa-
réiseen vuotuiseen ajosuoritteeseen suhteutettuna.

Koska ammattiliikennettd ja vientiteollisuutta on haluttu tukea, on diesel6ljy 25,95 senttid litralta
lievemmin verotettua kuin sen energiaveromallin mukaan tulisi olla, mika tarkoittaa diesel6ljylle
megajoulea kohti noin 44 prosentin veronalennusta veromallin edellyttdméaan tasoon. Tasapuoli-
sen verokohtelun toteuttamiseksi dieselkayttoisilta henkildautoilta peritddn vuotuista kdyttovoi-
maveroa, jolla tasapainotetaan moottoribensiinin ja dieseldljyn polttoaineverojen ero keskiméaa-
raisella 25 000 kilometrin ajosuoritteella. N&in henkild- ja ammattiliikenteen verorasitus saadaan
eriytettya ja dieselin verotuki kohdistuu tarkoitetulla tavalla ammattiliikenteelle. Lisaksi kaytto-
voimaveron poistaminen dieselkayttoisiltd henkildautoilta edellyttéisi energiaveromallin mukai-
sesti vastaavaa korotusta diesel6ljyn polttoaineveroon, mika nostaisi ammattiliikenteen verorasi-
tusta nykyiseen verrattuna.

Myos eduskunta hylkési syyskuussa 2021 dieselautojen kayttévoimaveron poistamista koskevan
kansalaisaloitteen (KAA 6/2019 vp) yll4 mainituilla perusteilla.



Vuonna 2011 voimaan tulleen energiaverouudistuksen yhteydessé sahko- ja kaasuautojen kaytto-
voimaveron tasot maariteltiin k&yttaen varsin matalia ajosuoritteita, koska tuolloin néiden kéyt-
tovoimien alkuvaiheessa olevan teknisen kehityksen seka jakelu- ja latausinfrastruktuurin puut-
teellisen kattavuuden katsottiin rajoittavan ajoneuvojen kéaytettavyytta. Kaasu- ja sahkokayttois-
ten henkilbautojen ajosuoritteena on kaytetty 10 000 kilometrié. Ladattavien hybridien latausséh-
kolla ajetuksi osuudeksi on kaytetty kayttévoimaveron maarittelyssa 5 000 kilometrid. Teknolo-
gian kehitys seka jakelu- ja latausinfrastruktuurin laajentuminen ovat johtaneet siihen, ettd sdhko-
, kaasu- ja hybridiautojen todellinen ajosuorite voi merkittavasti ylittda kayttovoimaveron maaran
laskennassa kaytetyn ajosuoritteen. Erityisesti kaasuautojen matala kayttovoimavero yhdistettyna
bio- ja maakaasun muita liikennepolttoaineita selvasti alempaan polttoaineveroon hyddyttaa kes-
kiméaarin kaasuautoilijoita verrattuna diesel- ja bensiiniautoilijoihin.

On hyva muistaa, ettd energian verotus tai kdyttdvoimavero eivat ole yhteydessé viimeaikaiseen
energian kuluttajahintojen nousuun. Verotuksen tavoitteena ei mygskaan ole tasata pumppuhin-
tojen tai eri kdyttévoimien henkildautojen hankintahintojen eroja.

Helsingissd 9.2.2023

Valtiovarainministeri Annika Saarikko



