Svar pa skriftligt sporsmal SSS 208/2024 rd

Svar pa skriftligt sporsmal om sinkning av hastighetsbegrinsningar

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken géller dversént foljande skriftliga sporsmél SS 208/2024 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Pekka Aittakumpu /cent m.fl.:

Har man tillrackligt noggrant bedomt hur sinkningen av hastighetsbegransningarna paver-
kar foretagen och ménniskornas vardag,

vad kravs det enligt experterna att halla hastighetsbegransningarna oféréindrade och varfor
vidtas inte dessa atgérder,

varfor haller regeringen fortfarande envist fast vid entimmestaget samt

ar det verkligen sé att man tdnker sinka hastighetsbegransningarna dven av klimatskal?

Som svar pé detta spoérsmal anfor jag foljande:

Beslut om éndring av anvisningen om hastighetsbegriansningar har dnnu inte fattats. Trafikleds-
verket har skickat en konsekvensbedomning géllande uppdateringen av anvisningen om hastig-
hetsbegransningar pa landsvigar och dess kriterier pa remiss under perioden 4.6—4.7.2024. Tra-
fikledsverket utvirderar helheten pé basis av responsen fran remissbehandlingen. Malet med upp-
dateringen av anvisningen om hastighetsbegriansningar dr att systemet for hastighetsbegrins-
ningar som helhet ska vara konsekvent och i linje med de nuvarande trafikférhdllandena. Med
anvisningen strivar man efter att sékerstélla en enhetlig serviceniva, alltsa tillginglighet och séker
trafik i hela landet.

Enligt statsminister Petteri Orpos regeringsprogram ar Regeringen stiller som mal for forbétt-
ringen av trafiksékerheten att inga dodsfall ska ske i trafiken i Finland &r 2050. Statsrddet fast-
stéllde att den trafiksékerhetsstrategi som stoder mélet ar i kraft den 21 mars 2024. Idag dor cirka
200 personer i vigtrafiken varje ar. Aren 2019-2023 intriffade 73 procent av dddsfallen inom
vagtrafiken och 57 procent av skadorna pa landsvdg. Korhastigheten dr en central faktor som
paverkar trafiksdkerheten.

I enlighet med trafiksékerhetsstrategin har man i uppdateringen av anvisningen enligt trafikséker-
hetsstrategin koncentrerat sig pa att faststélla kriterierna for hastighetsbegriansningen 100 km/h,
eftersom den hastigheten har de storsta konsekvenserna for bade trafiksékerheten och tillgénglig-
heten i hela landet. Andringarnas konsekvenser har beddémts vid Trafikledsverket och trafiksiker-
hetsfordelarna har beddémts vara storre @n tidskostnadsforlusterna. Andringen medfor fordelar



med tanke pa trafiksdkerheten genom en ytterligare besparing pa 14,1 miljoner euro i olyckskost-
nader. Genom dndringarna kan man &rligen undvika totalt cirka sju dodsfall eller allvarliga ska-
dor. Nar det giller tidseffekterna innebér forandringen tillaggskostnader pa 12,5 miljoner euro. I
friga om brinslekostnader medfor dndringen ytterligare besparingar pa 4,1 miljoner euro och
besparingar i koldioxidutslapp pa 0,4 miljoner euro. Totalt sett &r den positiva kostnadseffekten
6,1 miljoner euro.

De nya kriterierna paverkar hastigheterna pa cirka 4,5 procent (1 800 km) av det landsvagsnat
som inte omfattas av den allminna begrinsningen. Andringarna giller de viigar med en hastig-
hetsbegransning pa 100 km/h dér olycksrisken &r forhdjd. Fordndringarna fordelar sig geografiskt
jamnt dver hela Finland, men sett till antalet kilometer riktar de sig mest till Lappland, Norra
Osterbotten och Sodra Osterbotten pa grund av att landsviigarna i dessa omraden ir smala och
praxisen ska forenhetligas. Konsekvenserna for landskapscentrumens tillgéinglighet &r ringa. Till
exempel dr inverkan pé en resa fran Rovaniemi till Kittild 14ngs stamvig 79 vara 5—8 minuter.

Konsekvensbedomningen gjordes med hjilp av Tarva-programvaran for berdkning av trafiksa-
kerhetskonsekvenser, forskningsdata om den medelhastighetsminskning som dndringarna i has-
tighetsbegriansningarna medfor, enhetskostnadsvirdena i Trafikledsverkets anvisning for projekt-
bedomning, utsldppsklasspecifika energiforbrukningskoefficienter fran European Environment
Agency (EEEA), trafikprestationens fordelning vinter 36 % och sommar 64 % samt genomsnitt-
liga brénslepriser ar 2023.

Olycksrisken pé landsvégar kan ocksé minskas till exempel genom att forbéttra landsvigarna eller
bygga mittracken. Till exempel i Norge och Sverige foljer man principen att en hastighetsbegréns-
ning pa 100 km/h tillats endast om korriktningarna har separerats fran varandra med ett mittricke
eller nidgot annat strukturellt sitt. Anvisningen om hastighetsbegransningar tillimpas pa det be-
fintliga landsvéagsnétet i enlighet med det rddande ldget i trafik- och trafikledsnétet. Om egen-
skaperna forandras till exempel i och med forbattringsprojektet, faststills hastighetsbegrins-
ningen enligt den nya situationen. Av projekten enligt Trafikledsverket investeringsprogram finns
fem projekt pa de granskade forbindelsestrackorna och av dessa bygger man i tre projekt ett mitt-
ricke pd de nuvarande omkorningsfilerna.

En snabb tigforbindelse mellan Helsingfors och Abo skulle forkorta restiden mellan stiderna
samt utvidga pendlings- och arbetsmarknadsomradet och skapa nya mdjligheter for tillvéxt och
utveckling i regionerna. Enligt statsminister Petteri Orpos regeringsprogram forbinder sig rege-
ringen ocksa4 till att frimja projektet Entimmestéget till Abo, som omfattar byggandet av direkt-
banan Esbo—Salo och forbittringen av forbindelsestrickan Salo—Kuppis. Kommunikationsmi-
nisteriet och finansministeriet forhandlar om verkstéllandet av skrivningen i regeringsprogram-
met med deldgarlagen och deldgarstdderna. Ministeriernas férhandlingsmandat bestér av skriv-
ningarna i regeringsprogrammet och de ramvillkor som finanspolitiska ministerutskottet forordar.



Ett annat villkor dr att man forhandlar om att finansieringen for statens del dr beroende av an-
slagsbeslut som fattas senare.

Helsingfors 13.6.2024

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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