Svar pa skriftligt sporsmal SSS 237/2024 rd

Svar pa skriftligt sporsmal om elsparkcyklars séikerhet

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken géller dversént foljande skriftliga sporsmél SS 237/2024 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Mia Laiho /saml:

Hur @mnar regeringen forebygga olycksfall med dodlig utgéng i friga om anvéndningen av
elsparkcyklar,

hur dmnar regeringen sékerstilla en sdkrare anviandning av elsparkcyklar i allminhet och
bland barn och unga i synnerhet,

Overvager regeringen att infora en lagstadgad promillegréns for att kunna straffa styrstangs-
fylleri pé elsparkcyklar,

vad annat &mnar regeringen gora for att forbéttra sédkerheten sdvil for dem som anvénder
elsparkcyklar som for fotgéingare,

hur ingriper man effektivare i att flera personer dker pa samma elsparkcykel trots att det ar
forbjudet och har man planer pa att infora aldersgrénser for anvédndningen av elsparkcyklar?

Som svar pé detta spoérsmal anfor jag foljande:

I statsminister Petteri Orpos regeringsprogram har det skrivits in att man under regeringsperioden
infor lagstiftning som styr mikromobiliteten (bland annat elsparkcyklar) samt ger stiderna och
kommunerna verktyg for hantering av mikromobiliteten. Vid kommunikationsministeriet pagar
just nu ett forfattningsprojekt enligt skrivningen i regeringsprogrammet. Under ledning av mini-
steriet har en bred arbetsgrupp sedan hosten 2023 berett en regeringsproposition om lagstiftning
som styr mikromobiliteten.

Projektets centrala mal ar att forbattra mikromobilitetens trafiksdkerhet och gaturummets tillging-
lighet. Arbetsgruppens uppgift dr att bedoma hurdan reglering som behovs for att det i fortsétt-
ningen ska vara s sékert som mojligt att réra sig och parkera med ldtta elfordon och cyklar och
inte dventyra tillgéngligheten i trafiken. I arbetet granskas sarskilt kommunernas mojligheter att



styra mikromobiliteten. Dessutom utreds myndigheternas moéjligheter att ingripa i trafikanternas
trafikforseelser och -brott samt felparkeringar. Malet &r att forbattra trafiksdkerheten och mojlig-
gdra nya typer av mobilitetstjdnster och innovationer. Som en del av projektet bedoms ocksé pro-
millegransen for mikromobiliteten och 6vervakningen av att den foljs.

Utmaningarna for trafiksdkerheten i anslutning till mikromobiliteten har ocksa identifierats i den
gillande trafiksékerhetsstrategin for 2022-2026. | strategin har man faststéllt att nya former av
mobilitet 6kar utmaningarna for végtrafiksdkerheten. Det &r tryggt att anvénda olika mikromobi-
litetsfordon, sdsom elsparkcyklar, s& linge man foljer trafikreglerna, beaktar andra végtrafikanter,
kan hantera fordonet, kor nykter och foljer uthyrarens villkor, sdsom éldersgranser. Olycksrisken
okar emellertid om dessa forutséttningar inte uppfylls. Atgérdsprogrammet for trafiksikerhets-
strategin innehaller flera atgérder for att forbattra sdkerheten for mikromobiliteten. Alla dessa
atgérder pagar for ndrvarande eller &r klara.

Barn &r i behov av sérskilt skydd i vigtrafiken. Betydelsen av trafikfostran framhivs ocksa sarskilt
i trafiksdkerheten for barn och unga. I trafiksikerhetsstrategin ingar ocksa en atgérd enligt vilken
man producerar informations- och utbildningsmaterial om mikromobilitetens trafikregler och for-
utséttningarna for séker trafik, och dértill beaktas mikromobiliteten i trafikfostran.

Trafiken ska vara en séker plats for oss alla. Regeringen har forbundit sig till en nollvision for
trafiksékerheten och stillt som mal for forbattringen av trafiksikerheten att inga dodsfall ska ske
i trafiken i Finland &r 2050.

Helsingfors 28.6.2024

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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