Svar pa skriftligt spérsmal SSS 295/2016 rd

Svar pa skriftligt spérsmal om ersattning av mopedbilar med
konverterade personbilar

Till riksdagens talman

| det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken galler dversant foljande skriftliga sporsmal SS 295/2016 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Ari Jalonen /saf:

Amnar ministern vidta atgarder for att 6ka sakerheten bland unga forare och utreda om
mopedbilar kan ersattas med konverterade personbilar, till exempel genom att komplet-
tera lagstiftningen med en ny nationell traktorkategori?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 innehaller bestammelser om de
tekniska kraven betraffande latta fyrhjulingar. Om en personbil konverterades till en latt fyrhju-
ling som forutsatter korkort for kategori AM skulle detta i praktiken leda till att trafiksékerhets-
nyttan forsvinner pa grund av att kraven pa olastad massa &r olika for fordonen.

Europeiska unionens forordning (EU) Nr 167/2013 innehaller bestammelser om de tekniska
kraven for traktorer och klassificeringen av traktorer. En teknisk konvertering av en personbil sa
att den uppfyller kraven i forordningen skulle krdva mycket omfattande test och andra utred-
ningar. Att enbart ta bort baksatena, montera en dragkrok och begrénsa fordonets hastighet
skulle inte omvandla en personbil till en traktor enligt férordningen, dvs. ett fordon som an-
vands i jord- eller skogsbruk och som &r konstruerat for att bland annat dra, skjuta och anvanda
anordningar som anvands i jord- eller skogsbruket eller dra slapvagnar som anvénds i detta
syfte. Som ett exempel pa de storsta andringarna kan ndmnas att traktorer maste genomga valt-
test och test for att faststalla hur de tal foremal som faller pa fordonet. Sadan testning har per-
sonbilar inte genomgatt. | spérsmalet hanvisas som exempel till Sverige, dar personbilar konver-
teras till A-traktorer som personer med korkort for kategori AM har ratt att kdra. Forfarandet
togs i bruk i Sverige pa 1960-talet. Dar gors, vid sidan om hastighetsbegransningen, sarskilda
tekniska och till och med konstruktiva &ndringar i fordonen for att visa att det inte langre &r
fraga om ett fordon som ar avsett for passagerarbefordran och godsbefordran.

Korkortskraven for traktorer ér, till skillnad fran latta fyrhjulingar, nationella eftersom korkorts-
bestdmmelserna inte har harmoniserats inom EU. En traktor &r inte ett fordon som hor till den
harmoniserade AM-kategorin och ett korkort for kategori AM ger inte ratt att kora traktor i Fin-
land. Fordonskategorin kan sarskilt internationellt sett vara flertydig om de nationella fordons-
kategorierna inte uppfyller de gemensamt 6verenskomna kraven pa klassificering av fordon. |
internationell granséverskridande trafik bestammer varje enskild stat i sddana fall om fordonet
far inforas i landet och om sa ar fallet, under vilka forutsattningar. Om en ny traktorkategori



Svar pa skriftligt spérsmal SSS 295/2016 rd

infordes i Finland med de atgarder som avses i sporsmalet, skulle en forhandsnotifiering av de
nationella bestdimmelserna krdvas i enlighet med principerna i EU-lagstiftningen, men notifie-
ringen anses dock inte ha forutsattningar att bli framgangsrik.

For att oka trafiksdkerheten bland unga vidtas olika atgarder. Betraffande trafiksakerheten kan
en hastighetsbegransare inte betraktas som en I6sning, da erfarenheterna visar att den latt kan
kringgds. Aven i Sverige har det konstaterats att samma hastigheter kan uppnés med A-traktorer
som med en vanlig bil trots hastighetsbegrénsaren. Med anledning av regeringsprogrammets
mal att avveckla normer och onddig nationell reglering understoder ministeriet inte ibruktagan-
det av en sadan nationell traktorkategori som avses i sporsmalet. De nya korkortsbestammelser-
na for traktorer, som tradde i kraft vid arets ingang, ger personer som fyllt 15 ar mer omfattande
korrattigheter an tidigare. Olika fordon som hor till dessa traktorkategorier kommer smaningom
ut pa marknaden. Man har stravat efter att framja sakerheten bland unga forare och starka forar-
fardigheterna sérskilt genom att utveckla forarutbildningen. Aven unga forare har nytta av de
tekniska system som hjalper férarna, till exempel elektronisk stabilitetskontroll.

Vid ministeriet inleds en undersokning av behovet att andra korkortssystemet och i samband
med detta kan aven fragor som géller trafiksékerheten bland unga och korkortsaldern bedomas.

Helsingfors 8.6.2016

Kommunikationsminister Anne Berner



