Svar pa skriftligt sporsmal SSS 34/2021 rd

Svar pa skriftligt sporsmal om den statsiigda jirnvigsmaterielen och
dess skrotning

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken géller Gversént foljande skriftliga spdrsmél SS 34/2021 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Jenni Pitko /grona:

Vad gor regeringen for att sdkerstélla tillrackligheten av jarnvdgsmaterielen, for att kunna
forverkliga den regeringsprogramsenliga tillvixten av tgtrafiken under regeringsperioden
och

vad gor regeringen for att hindra VR fran att skrota anvindnings- och renoveringsduglig
materiel, for vilket det finns ett omedelbart behov for nir det giller att inleda nértagstrafik
i landskapen?

Som svar pé detta spoérsmal anfor jag foljande:

I enlighet med statsradets dgarpolitiska principbeslut, som godkindes for ett ar sedan, foljer staten
som &gare god forvaltningssed och aktiebolagslagen vid dgarstyrningen. Detta innebér att bola-
gens ledning ansvarar for de operativa fragorna. Exempelvis fragor som géiller VR:s materiel ska
under materielens hela livscykel avgoras av bolagets ledning.

Enligt principbeslutet ska statsbolagen utdver ekonomiska faktorer &ven beakta verksamhetens
sociala, regionala och miljomissiga konsekvenser Statens mélsittning som dgare ar bland annat
att de statliga bolagen ska vara foregangare i 6vergangen till en klimatneutral cirkuldr ekonomi, i
utnyttjandet av digitaliseringen och i fraga om ansvarsfullhet Detta forutsétts ocksé av VR. Dess-
utom har det betonats sirskilt att VR ska iaktta en resurssmart anvindning som stricker sig dver
jarnvagsmaterielens hela livscykel.

VR har i fjol berittat att bolaget atervinner materiel som inte langre ar trafikduglig. I samband
med detta har bolaget berittat att den pagéende atervinningen av materielen inte inverkar pé ord-
nandet av regional nartagstrafik i ndgot omrade. Enligt bolaget dr materielen som tagits ur bruk i
princip oduglig for trafik, dvs. den kan inte anvéndas i trafik utan betydande investeringar.

VR har under de senaste aren fornyat materielen och bolaget har ocksé avancerat i anskaffningen
av materiel for néirtrafiken. En 250 miljoners investering i nértrafiksmateriel dr en viktig ersét-
tande investering for bolaget. Den nya materielen ersétter den dldre Sm2-materielen, som har
anvénts i s0dra Finlands tétortstagtrafik. Dessutom investerar VR dven under de ndrmaste aren i
att forldnga livslangden pa Sm2-materielen. Med optioner som ingér i anskaffningen av nértra-



fiksmateriel forbereder sig bolaget for ersittande investeringar pa langre sikt samt for materielin-
vesteringsbehov som uppstar vid en eventuell 6kning av trafik och passagerarmidngder. Modern
materiel har en betydande positiv inverkan pa resebekvdmligheten, kundupplevelsen och den st6-
der tagtrafikens tillvaxt.

Rélstrafiken spelar en avgorande roll i tyglandet av klimatforandringen. VR strivar efter att 6ka
tdgtrafikens andel som fardmetod till 10 procent fram till & 2030. Investeringar i ny materiel
spelar en viktig roll for att uppnd detta mél. VR deltar ocksa aktivt i planering och forverkligande
av regionala tagtrafikspiloter och bolaget har en stark vilja att utveckla regional nartagsrafik.

Ifall det finns kortsiktiga behov att starta ny nartagstrafik, dr det enligt VR 1 vissa fall mojligt att
utnyttja befintlig, trafikerande materiel genom att dndra pé roteringen av tag eller materiel.

Péa alla nya forbindelseavsnitt ska man kunna erbjuda tillgingliga tagturer. Jarnvigsmaterielens
tillgdnglighet utgér ifran lagstiftning och tillgédnglighet ar en viktig aspekt dven for VR. Diskri-
mineringsombudsmannen har ocksa forutsatt att kommunikationsministeriet faster sirskild vikt
vid att de trafiktjdnster som skaffas &r tillgdngliga, vilket begridnsar mdjligheterna att anvéinda den
gamla materielen for att inleda ny trafik.

I Finland finns det inga lagstiftningshinder for att komma in pd jarnvdgsmarknaden, utan alla
jarnvagsforetag som uppfyller tillstdndsvillkoren ska beviljas koncession for att bedriva person-
och godstrafik pa jarnvdg. Kommunikationsministeriet och VR kom i december 6verens om ett
nytt avtal om koptrafik som ersatter de tidigare avtalsarrangemangen mellan kommunikationsmi-
nisteriet och VR. I och med detta avtal upphorde ocksd den ensamrétt som beviljades VR 2009.
Syftet dr ocksa att trygga servicenivdn inom den tagtrafik som staten upphandlar ocksa i den si-
tuation som orsakats av coronaviruset. I enlighet med god forvaltningssed é&r statens dgarstyrning
(SRK) inte forhandlingspart i avtalet om koptrafik.

Staten koper tagtrafik arligen av VR for ca 32 miljoner euro. For att uppritthalla servicenivan
anvisade riksdagen dessutom i tilliggsbudgeten for 2020 en tilliggsfinansiering pa 11 miljoner
euro for upphandling av tagtrafik. I och med avtalet atergick bland annat nértagstrafiken och spar-
busstrafiken till samma niva som fore corona. Den offentliga finansieringen tacker trafikrelate-
rade kostnader, sdsom drifts-, materiel- och underhallskostnader. Kommunikationsministeriet och
VR har dessutom inlett forhandlingar om upphandling av ekonomiskt oldnsamma persontags-
tjidnster pa 2020-talet. Utgangspunkten i forhandlingarna &r att trygga det befintliga utbudet av
tjdnster och turer.

Det ska finnas tillrdcklig offentlig finansiering for att 6ka den nya trafiken och for anskaffning av
materiel, om trafiken inte dr ekonomiskt 16nsam. Dessutom ska det finnas tillrdcklig bankapacitet
for trafiken, och stations- och perronginfrastrukturen ska vara i skick for att trafiken ska kunna
inledas. Inledandet av ny trafik &r langsiktigt arbete som krdver planering och resurser.

Helsingfors 3.3.2021

Europa- och dgarstyrningsminister Tytti Tuppurainen
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